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WALLIS

Diskutierten iiber Verkehr (von links): Standerat René Imoberdorf, Jorg Beckmann, Leiter Mobilititsakademie TCS, Heinz Hiinni, Leiter Logistikabteilung Lonza Visp, Moderatorin Myriam Holzner, Hans-Rudolf
Mooser, Direktor MGB, und die Nationalrdtinnen Franziska Teuscher sowie Viola Amherd.

Und sie bewegt sich kaum

Podiumsgesprdich des TCS zur Verkehrspolitik im Alpenraum am Beispiel Oberwallis

B r i g. — Der Standort
Oberwallis sei wenig at-
traktiv fiir die Ansiedlung
von neuen Firmen, sagt
Heinz Hinni, Leiter der
Logistikabteilung Lonza
Visp. Die Region leidet
unter einem Mobilitiits-
problem.

Die Verkehrspolitik stand im
Mittelpunkt eines vom TCS,
Sektion Wallis, am gestrigen
Mittwoch organisierten Podi-
umsgesprichs in der Briger
Simplonhalle. Vorangegangen
waren der Diskussion vier mehr
oder weniger kurze Kurzrefera-
te, gehalten von der Berner Na-
tionalritin Franziska Teuscher,
MGB-Direktor ~ Hans-Rudolf
Mooser, Jorg Beckmann, Leiter
des technischen Kompetenz-
zentrums des TCS, kurz Mobi-
lititsakademie, und dem ein-
gangs erwihnten Heinz Hinni,
Leiter der Logistikabteilung der
Lonza Visp. «Fiihrt die aktuelle

kantonale und eidgendssische
Verkehrspolitik die Walliser In-
dustrie in den Ruin?», war die
Frage, die Hédnni zu beantwor-
ten hatte und er fand deutliche
Worte. Positiv bewertete Hanni
zwar die Bahnpolitik. Nebst der
NEAT nannte er dabei die Libe-
ralisierung des Schienenver-
kehrs sowie die Forderung des
kombinierten  Giiterverkehrs
von Schiene und Strasse. Lonza
setze deshalb auch auf die
Schiene als das Transportmit-
tel.

Millionenverluste
Weniger Freude bereite ihm in-
des die Strassenpolitik, die
sich im Oberwallis kaum be-
wege. Die Konsequenzen fiir
die Wirtschaft seien Millionen-
verluste, die sich iiber die Jahre
angesammelt hitten. Die Ka-
pazititen von Gewerbe und In-
dustrie steckten im Stau anstatt
auf der Baustelle. «Der Stan-
dort Oberwallis ist deshalb

nicht gerade attraktiv fiir neue
Firmen. Ich frage mich auch,
wieso man {iberhaupt noch
Geld fiir die Wirtschaftsforde-
rung respektive Ansiedlung
von neuen Firmen ausgibt», er-
klarte Heinz Hénni. Ohnehin
sei ihm die Strategie des Kan-
tons unklar. «Ist es die Fertig-
stellung von Westen oder die
Losung der grossten Verkehrs-
probleme, ich weiss es nicht»,
so Hénni. Letztlich sei es aber
nicht die Politik, die uns keine
Losungen anbiete, sondern
was kantonal und regional aus
dieser Politik gemacht worden
sei. «Und wir alle tragen die
Kosten», erkldrte er und for-
derte abschliessend eine maxi-
male Beschleunigung des Baus
der A9 mit Prioritit Umfah-
rung Visp inklusive West-An-
schluss sowie die sofortige
Realisierung der Entlastungs-
und Umfahrungsstrassen Lal-
den—Baltschieder und Kleegir-
ten-Nord.

Der OV belebt

Die Berner Nationalritin Fran-
ziska Teuscher (Griine) sah sich
vom TCS mit der Frage «Fiihrt
die okologische Verkehrspolitik
zur Entvolkerung der Bergge-
biete?» konfrontiert. Und sie
habe zuerst an ein Missver-
stindnis gedacht, als sie diesen
Titel gelesen habe, erklirte
Franziska Teuscher. Das Ge-
genteil sei namlich der Fall. Re-
gionen, die schlecht erschlossen
wiren mit dem oOffentlichen
Verkehr, die verloren zuerst an
Lebensqualitit und dann an Le-
ben. In der Folge zéhlte die Ber-
ner Nationalritin all die Vorteile
auf, welche die Eroffnung des
Lotschberg Basistunnels mit
sich gebracht habe und all die
positiven Auswirkungen auf das
Oberwallis und seinen Touris-
mus. Die Antwort auf die Frage
konne sie also guten Gewissens
geben: «Nein, die 6kologische
Verkehrspolitik entvolkert

nicht, sie bevolkert und sie
schafft Chancen fiir den alpinen
Raumy», schloss Franziska Teu-
scher ihren Vortrag.

Hans-Rudolf Mooser, Direktor
der Matterhorn Gotthard Bahn,
erinnerte aber auch daran, dass
es fir die Entwicklung der
Berggebiete eine gute Abstim-
mung sdmtlicher Verkehrsberei-
che und Anbieter brauche.
Grossten Handlungsbedarf
machte er bei der Abstimmung
zwischen Strasse und Bahn aus.

Die Zukunft

kommt bestimmt
Uber das Auto von morgen soll-
te schliesslich Jorg Beckmann,
Leiter der TCS Mobilititsaka-
demie, Auskunft geben. Es wer-
de sicherlich eine weitere Aus-
differenzierung der Typen und
Modelle geben, erklirte er. An-
sonsten aber zeigte Beckmann
vor allem auf, dass die Zukunft
halt doch nicht vorhersehbar ist.
Es sei durchaus wahrscheinlich,
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dass im Jahr 2030 vermehrt
Elektroautos auf der Strasse un-
terwegs wiren, vielleicht aber
auch nicht. Verdndern wiirden
sich vielleicht auch die Mobi-
litdtskosten, indem beispiels-
weise nach einem «Pay-As-
You-Drive»-System abgerech-
net oder eine Mobility-Flat-Ra-
te eingefiihrt werde. Zumindest
wiren heute schon die techni-
sche Moglichkeiten vorhanden,
die neue Abrechnungsmodelle
erlaubten.

Im Anschluss an die Referate
bat Moderatorin Myriam Holz-
ner ebenfalls Stidnderat René
Imoberdorf und Nationalritin
Viola Amherd zur eigentlichen
Podiumsdiskussion auf die Biih-
ne. «Trotz NEAT in die Sack-
gasse?» lautete die Uberschrift
des Gesprichs. Und so lautete
der Tenor: Die Oberwalliser
Verkehrsproblematik ist von
erdriickendem Gewicht; von ei-
ner Sackgasse will man deswe-
gen aber nicht sprechen.  rob




